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Larmaktionsplanung Bodelshausen Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 13.01.2026

Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange zum Beteiligungsverfahren

Stellung- . Stellung-
T I h W
nahme Nr. rager nahme vom Stellungnahme ertung
| Gemeinde Hirrlingen |24.10.2025 Die Gemeinde Hirrlingen erhebt keine Einwendungen Einordnung der Stellungnahme:
noch liegen besondere Hinweise vor. Kenntnisnahme
[J Zustimmung
[J Ablehnung
Il Regionalverband 17.11.2025 Belange des Regionalplans sind nicht unmittelbar betrof- | Einordnung der Stellungnahme:
Neckar-Alb fen. Der Regionalverband Neckar-Alb befiirwortet die Kenntnisnahme
Aufstellung des Larmaktionsplans als Beitrag zur Errei- [J Zustimmung
chung der Klima- und Umweltschutzziele. [J Ablehnung
1.1 Regierungsprasi- 25.11.2025 Nach Durchsicht des vorliegenden Larmaktionsplanes Einordnung der Stellungnahme:

dium Tiibingen

der Gemeinde Bodelshausen, Stufe 4 (Bericht zur Offen-
lage Stand: 20.10.2025) werden mehrere Larmminde-
rungsmaflnahmen vorgeschlagen.

In der Zustandigkeit des Regierungsprasidium Tlbingen
befinden sich Malnahmen zur Erneuerung des Fahr-
bahnbelages und der passive Larmschutz im Rahmen
der Larmsanierung.

Das Regierungsprasidium, Abteilung 4, nimmt zu dem
ausliegenden Larmaktionsplan der Gemeinde Bodelshau-
sen wie folgt Stellung:

Stellungnahme des StraBenbaulasttragers
Erneuerung Fahrbahnbelag

Der Larmaktionsplan regt an, fir alle Bereiche im Gemar-
kungsgebiet Bodelshausen, in denen die Auslésewerte
der Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A) uberschritten
werden und noch kein larmmindernder Belag verbaut
wurde, einen larmmindernden Fahrbahnbelag einzu-
bauen. Vordringlicher Handlungsbedarf besteht entlang
der L 389, wo die Larmpegel und Betroffenheiten trotz

Kenntnisnahme
[J Zustimmung
[J Ablehnung

Hinweis: Die Gemeindeverwaltung und der Gemeinderat
haben sich fir die Festsetzung von Tempo 40 entlang der
L 389 entschieden.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

1.2

Tempo 30 hoch sind. Nach Auskunft des zustandigen

Baureferates sind im Erhaltungsmanagement Landes-
straRen 2026 bis 2029 keine MaRnahmen im Zuge der
L 389, Ortsdurchfahrt (OD) Bodelshausen vorgesehen.

Hinweis:

Es besteht die Mdglichkeit, die angeregte Larmminde-
rungsmaflnahme ggf. zeitnah durch die Kommune umzu-
setzen. Sofern die Gemeinde Bodelshausen beispiels-
weise beabsichtigt, selbst Leitungsarbeiten in der Orts-
durchfahrt durchzufiihren, wiirde sich die StralRenbauver-
waltung im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haus-
haltsmitteln an der Erneuerung der Fahrbahnecke beteili-
gen. Vorrausetzung dafiir ware der Abschluss einer Bau-
durchfiihrungsvereinbarung und die Ubernahme der Pro-
jektleitung durch die Gemeinde.

Ausbesserungsarbeiten an hervorstehenden Kanal-
und Schachtdeckeln

Die Kanal- und Schachtdeckel sind grundsétzlich von den
jeweiligen Eigentimern der Leitung instand zu halten und
auszubessern.

Mit der Vereinbarung zum ,Ausbau der Ortsdurchfahrt
von Bodelshausen im Zuge der Landesstral3e 389 vom
21.04.1967/ 25.04.1967 mit Zusatzvereinbarung vom
8.12.1967/12.12.1967 gingen die StralRenablaufe ein-
schlieBlich der Schachtabdeckungen in der Unterhaltung
an die Gemeinde Bodelshausen Uber. Diese MaRnahmen
befinden sich somit nicht mehr in der Zustandigkeit des
Regierungsprasidiums Tubingen. Die damals festge-

Einordnung der Stellungnahme:
O Kenntnisnahme
Zustimmung

] Ablehnung

Die Gemeinde Bodelshausen hat fir das Haushaltsjahr
2026 bereits die Sanierung einzelner Schachtdeckel ent-
lang der L 389 eingeplant.
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Stellung- . Stellung-
T Stell h Wert
nahme Nr. rager nahme vom SIINgNanine erung
setzte OD-Grenze erstreckt sich von Rottenburg kom-
mend von der Hausnummer 77 bis zur Einmindung L
389/Bl6hsteinstralle.
1.3 Passiver Lirmschutz im Rahmen der Larmsanierung

Die Gemeinde Bodelshausen unterstitzt die Eigentiimer
stark belasteter Wohngebaude bei der Antragstellung im
Rahmen der La&rmsanierung beziglich Bezuschussung
und Einbau von Larmschutzfenstern. Larmmindernde
MaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung sind grund-
satzlich moglich, sofern die Férdervoraussetzungen erfullt
sind. Das Regierungsprasidium Tlbingen informiert im
Zuge der Larmaktionsplanung tber die Férdermdglichkei-
ten im Rahmen der Ladrmsanierung an Bundes- und Lan-
desstralien.

Zu den passiven Larmschutzmanahmen an Gebauden
zahlt unter anderem der Einbau von Larmschutzfenstern.
Derartige Baukosten kénnen bis zu einem Anteil von 75
% gefordert werden. Voraussetzung fir die Férderung
baulicher MaRnahmen im Rahmen der Larmsanierung
des Bundes oder des Landes sind u.a.:

e Die Auslosewerte (Larmbelastung in dB(A)) der
Larmsanierung sind an einer schutzbedurftigen Ge-
baudefassade Uberschritten

e Die bauliche Anlage wurde vor dem 01.04.1974 er-
richtet bzw. der Bebauungsplan wurde vor diesem
Datum erstellt.

e Forderfahig sind Gebaude, die im Rahmen der
Larmsanierung noch keine Zuschisse erhalten ha-
ben und die die Fordervoraussetzungen erfillen.

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme
Zustimmung

[J Ablehnung
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Die zugrunde zu legenden Auslésewerte der Larmsanie-
rung sind abhangig von der ausgewiesenen Gebietsnut-
zung und kénnen der nachfolgenden Tabelle entnom-
men werden.

Gebietsnutzungen Tag Nacht

Krankenhsuser, Schulen, Kur- und Altenheime, | 64 dB(A) 54 dB(A)
reine und allgemeine Wohn- und Kleinsiedlungsge-

biete
Dorf-, Kern- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Wenn die oben beschriebenen Voraussetzungen erfiillt
sind, kann vom Eigentimer ein Antrag auf Férderung
passiver LarmschutzmafRnahmen (z.B. Einbau von Larm-
schutzfenstern) beim Regierungsprasidium gestellt wer-
den. Larmsanierung beruht auf haushaltsrechtlichen Re-
gelungen und wird im Rahmen der vorhandenen finanzi-
ellen Haushaltsmittel als freiwillige Leistung des Strallen-
baulasttragers durchgefihrt. Ein Rechtsanspruch besteht
nicht. Die Beurteilung der Larmsituation erfolgt durch das
Regierungsprasidium Tubingen nach den Vorgaben der
jeweils geltenden Richtlinien und Vorschriften. Seit 01.
Méarz 2021 sind im Rahmen der Larmsanierung die Richt-
linien fur den Larmschutz an Straen, Ausgabe 2019
(RLS-19) anzuwenden.

Antréage zur Uberpriifung der Larmsituation und zur For-
derung von passiven Larmschutzmafnahmen kénnen
beim Regierungsprasidium Tubingen digital unter Abtei-
lung4@rpt.bwl.de oder unter folgender Adresse gestellt
werden.
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Stellung- . Stellung-
nahme Nr. Trager nahme vom Stellungnahme Wertung
Regierungsprasidium Tiibingen
Referat 44
Postfach 2666
72016 Tiibingen
Hinweise, Informationen und die erforderlichen Antrags-
unterlagen kénnen im Internet unter
https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Ver-
kehr/Laerm/Seiten/default.aspx
heruntergeladen werden.
.4 Eine Stellungnahme der Héheren StralRenverkehrsbe- Einordnung der Stellungnahme:
horde (Referat 46) des Regierungsprasidiums ist fiir den Kenntnisnahme
Larmaktionsplan der Gemeinde Bodelshausen nicht er- [J Zustimmung
forderlich. [J Ablehnung
V.1 Landratsamt 26.11.2025 l. Verkehr und StrafRen Einordnung der Stellungnahme:
Tiibingen Die Larmaktionsplanung Stufe 4 der Gemeinde Bodels- X Kenntnisnahme

hausen vom 20.10.2025 wurde von Seiten der Abteilung
Verkehr und Stral’en zur Kenntnis genommen. Die An-
ordnungsobliegenheit der Verkehrszeichen liegt bei der
unteren Strallenverkehrsbehdrde der Stadt Mdssingen.

Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten Im-
missionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbe-
troffenen regelmaRig einen Anspruch auf ermessensfeh-
lerfreie Entscheidung uber eine verkehrsbeschrankende
Mafnahme (VGH Baden-Wurttemberg, Urteil vom 17.
Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 33).

Daher ist im Abwagungsprozess der unteren Stral3enver-
kehrsbehdrde zu prifen, ob mit der von der Gemeinde
Bodelshausen gewlinschten Anordnung von 40 km/h und

[J Zustimmung
[J Ablehnung
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

den hierdurch noch erhdhten Betroffenheiten diesem An-
spruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung und somit
der maximal méglichen Reduzierung zum Schutz vor
Larm und Abgas Rechnung getragen wird.

Die konkretisierenden Festlegungen erfolgen im Zuge
des Anhérungsverfahrens zur Festsetzung der verkehrs-
rechtlichen Anordnung durch die untere Stralenverkehrs-
behérde der Stadt Mdssingen, in Abstimmung mit der Po-
lizei und dem StralRenbaulasttrager.

Il. Gesundheit

Der Beurteilung liegen die zur Verfligung gestellten digi-
talen Planungsunterlagen mit durchgefiihrter Larmkartie-
rung zum Larmaktionsplan der Gemeinde Bodelshausen
zugrunde.

Ziel ist, die Bevolkerung vor Larm und dessen gesund-
heitlichen Auswirkungen zu schiitzen. Die gewahlten
MaRnahmen sollen die Emission verringern und scheinen
adaquat. Die Auswirkungen der geplanten Malnahmen
(z.B. Pegelminderungen) wurden berechnet und bewertet
(s. LAP_Bodelshausen_Planentwurf_20251020 — 2.7
Wirkungsanalyse und Abwagung der Geschwindigkeits-
beschrankungen). Eine Reduzierung der Betroffenenzah-
len durch die geplanten MaRnahmen ist deutlich ersicht-
lich.

Die Diskussion der Ergebnisse kommt im Gutachten zu
einer positiven Bewertung der Malnahmen. Eine deutli-
che Reduzierung von Larm und dessen gesundheitliche
Auswirkungen auf die Betroffenen ist durch die Umset-

Einordnung der Stellungnahme:
X Kenntnisnahme

[J Zustimmung

Ablehnung
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

zung der MaRnahmen zu erwarten. Die Abwagung weite-
rer Gesichtspunkte/Aspekte flihrt auflder in den Bereichen
Fahrzeitverlusten zu keinen oder nur minimal negativen
Auswirkungen, in einigen Kategorien wird sogar mit einer
Verbesserung gerechnet.

Weitere Larmminderungsmaflnahmen (s. LAP_Bodels-
hausen_Planentwurf 20251020 — 2.9 Weitere Larmmin-
derungsmafRnahmen), wie z.B. der Einbau eines larmmin-
dernden Fahrbahnbelags (Larmminderungspotential 2-4
dB(A); insbesondere entlang der L 389, wo die Larmpe-
gel und Betroffenheiten trotz Tempo 40 bzw. 30 hoch
sind und ein vordringlicher Bedarf festgestellt wurde),
flankierende MaRnahmen (Kontrollen bzw. Anzeigendis-
plays) sowie passiver Larmschutz (Unterstlitzung bei der
Beantragung eines Zuschusses fiir den Einbau von Larm-
schutzfenstern) sollen ebenfalls umgesetzt werden und
die Betroffenheiten reduzieren.

Aus Sicht des Gesundheitsschutzes ist unter Betrachtung
der gesundheitlichen Mehrbelastung durch Larm der Be-
troffenen bei einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 40 im Vergleich zu Tempo 30 der Empfehlung
des Planungsbiiros Rapp AG zu folgen.

Die Gemeindeverwaltung und der Gemeinderat lehnen
Tempo 30 entlang der L 389 wegen des Fahrzeitverlustes
und erwarteter mangelnder Akzeptanz in der Bevolkerung
ab.

VA

Stadt Moéssingen

28.11.2025

Auf allen drei Rechengebieten der L 389 wurden sowohl
tagsuber als auch nachts Werte ermittelt, die die grund-
rechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung iber-
schreiten oder zumindest das Ermessen bis hin zur
Pflicht zum Einschreiten reduzieren. Die Larmaktionspla-
nung zielt darauf ab, die Larmbelastung durch geeignete
MaRnahmen auf ein Niveau zu reduzieren, das unterhalb
der Werte von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der
Nacht liegt. Da diese Vorgabe mit der Reduzierung auf

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

Ablehnung

Die Gemeindeverwaltung und der Gemeinderat lehnen
Tempo 30 entlang der L 389 wegen des Fahrzeitverlustes
und erwarteter mangelnder Akzeptanz in der Bevolkerung
ab.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

40 km/h zumindest auf den drei Rechengebieten der

L 389 in keinem Fall erreicht werden kann, sehe ich diese
MaRnahme als nicht ausreichend an. Aus Griinden des
Larmschutzes ist eine Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h die geeignetere Mal3-
nahme. Dadurch kénnte die Anzahl der Betroffenen um
ein Vielfaches reduziert werden.

Die Reduzierung der Geschwindigkeit wiirde zudem posi-
tiv zur Vertraglichkeit zwischen den verschiedenen Ver-
kehrsarten beitragen und kénnte eine Verstetigung des
Verkehrsflusses mit sich bringen. Ein Nachteil, den die
Reduzierung der Geschwindigkeit mit sich bringen wird,
ist der Fahrzeitverlust fiir den OPNV. Diesbeziiglich
musste eine Stellungnahme des/der betroffenen Busun-
ternehmen eingeholt werden.

Fir die zusatzlich erfassten Streckenabschnitte K 6931
Hechinger StralRe und K 6932 Bahnhofstralle sehe ich
derzeit keine Grundlage fiir die Anordnung verkehrsrecht-
licher MaRnahmen. Die Ausldsewerte werden auf beiden
Strecken nur geringfligig Uberschritten. Insbesondere ent-
lang der K 6932 kdnnen keine Betroffenheiten verzeich-
net werden. Entlang der K 6931 sind vier Gebaude von
erhdhten Larmwerten betroffen. Zwei dieser Gebaude be-
finden sich direkt am Kreisverkehr, weshalb eine ge-
schwindigkeitsreduzierende MalRnahme dort ohnehin
keine Auswirkungen hatte. Zudem kénnte die Larmbelas-
tung an eben diesen beiden Gebauden genauso von der
L 389 BahnhofstraRe ausgehen.

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

X Ablehnung

Es ist richtig, dass die Larmbelastung entlang der K 6931
und der K 6932 gering ist, insbesondere im Vergleich zur
Larmbelastung entlang der L 389. Dennoch bestehen ne-
ben den einzelnen Betroffenheiten im Bereich der Ausldse-
werte (65/55 dB(A) tags/nachts) einige Betroffenheiten im
Bereich der Grenzwerte der 16. BImSchV. Eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf 40 km/h hat nahezu keine negati-
ven Auswirkungen. Die Gemeinde Bodelshausen strebt
eine einheitliche Losung fiir die drei untersuchten Strecken
an.
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Die Einsatzkrafte der Freiwilligen Feuerwehr Bodelshau-
sen werden Uber digitale Funkmeldeempfanger von der
integrierten Leitstelle Tlbingen zu Einsatzen alarmiert.
Nach Eingang des Alarmes missen die Einsatzkrafte von
ihrem Wohnort bzw. ihrer Arbeitsstatte zum Feuerwehr-
haus fahren. Zur Einhaltung der Eintreffzeit ist schon in
dieser Phase eine, unter Berlcksichtigung der rechtlichen
Vorgaben angemessene und zugige Anfahrt notwendig.
Aus Firsorgegriinden wird den Einsatzkraften von mir
seither dringend empfohlen die Vorgaben der StVO und
die Verkehrssicherheit immer zu wahren.

ﬁ:?lmuzg,\-lr. Trager :;illmuzg\;om Stellungnahme Wertung
V.3 Nachdem alle relevanten Gesichtspunkte (Verkehrsfluss, | Einordnung der Stellungnahme:
Verlagerungseffekte, etc.) im Zuge des LAP bereits ge- Kenntnisnahme
pruft und ausgefiihrt wurden, werden diesbezlglich im [J Zustimmung
Rahmen der Stellungnahme keine weiteren Ausfiihrun- O Ablehnung
gen getroffen. Die Ausfihrungen werden von meiner
Seite genauso gesehen und anerkannt. Die Stellung-
nahme erfolgt vorbehaltlich der Anhérung im Rahmen der
verkehrsrechtlichen Anordnung.
VIA1 Freiwillige Feuer- 29.11.2025 In meinen nachfolgenden Ausfiihrungen beziehe ich mich | Einordnung der Stellungnahme:
wehr Bodelshausen auf die Fortschreibung des Feuerwehrbedarfsplanes der Kenntnisnahme
Gemeinde Bodelshausen vom 14.11.2023. [J Zustimmung
[J Ablehnung
Problemstellung Eintreffzeit
In den ,Hinweise(n) zur Leistungsfahigkeit der Feuer-
wehr* ist fir den Standardbrand eine 1. Eintreffzeit von
10 Minuten festgelegt. Die Eintreffzeit fir nachrickende
Einheiten wird dort mit 15 Minuten definiert.
VI.2 Phase 1:

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

[J Ablehnung

Eine verpflichtende Einhaltung der StVO ist in Phase 1
nicht ausdriicklich geregelt, sie ist jedoch aus Sicherheits-
griinden sinnvoll. Der Fahrzeitverlust bei Tempo 40 ist ge-
ring. Zudem wird davon ausgegangen, dass im Bestand
aufgrund von Querungsvorgangen, Parkvorgangen, ein-
und abbiegenden Fahrzeugen etc. derzeit ohnehin nicht
durchgehend Tempo 50 gefahren werden kann.
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::;Hmu:;gl\-lr. Trager :;illmuzg\;om Stellungnahme Wertung
VI.3 Phase 2: Einordnung der Stellungnahme:
Die Fahrt vom Feuerwehrhaus zur Einsatzstelle mit den Kenntnisnahme
Feuerwehrfahrzeugen erfolgt im genannten Einsatzfall [J Zustimmung
mit Sondersignalen (Blaulicht und Martinshorn), dabei O Ablehnung
darf von den Verkehrsregeln abgewichen werden (§ 35
StVO). Tatséachlich gilt weiterhin die Bindung an die Sorg-
faltspflichten. Es muss sichergestellt sein, dass andere
Verkehrsteilnehmer die Feuerwehrfahrzeuge bemerkt ha-
ben und freie Bahn schaffen kdnnen.
Vi.4 Auswirkungen auf die Feuerwehr Einordnung der Stellungnahme:
Mit der Umsetzung von Geschwindigkeitsbeschrankung [J Kenntnisnahme
geht eine allgemeine Verlangsamung des Verkehrsflus- [J Zustimmung
ses einher. Dies hat zur Folge, dass die Fahrt der Ein- X Ablehnung
satzkrafte zum Feuerwehrhaus deutlich mehr Zeit bené-
tigt (vgl. Einfuhrung Tempo 30 Wohngebiete Februar Die Bedeutung schneller Einsatzzeiten fur Rettungskrafte
2023). Die Fahrt zum Einsatzort wird ebenfalls erschwert, | ist unbestritten. Eine geringfligige Zeitverzdégerung bei der
da selbst mit Sonderrechten der normale Verkehr mehr Anfahrt der Einsatzkrafte im Privatfahrzeug zur Wache sind
Zeit benétigt, um Platz zu machen. Die allgemeine nicht auszuschlieRen. Die Fahrzeitverluste bei Tempo 40
Verlangsamung des Verkehrsflusses erschwert auch hier | sind jedoch marginal. Eine Beeintrachtigung der Blaulicht-
das Vorkommen, trotz Sonderrechten. fahrten durch die MaRnahmen des Larmaktionsplans ist je-
doch nicht ersichtlich. Wesentliche Kriterien fur die Fahrt-
dauer sind vielmehr Verkehrsaufkommen oder Verlangsa-
mungen bei der Uberfahrt an Kreuzungen, Einmiindungen
und Kreisverkehren.
VI.5 Einfihrung Tempo 30 Wohngebiete Februar 2023 Einordnung der Stellungnahme:

Bereits die Einfiihrung der Tempo 30 Zone in den Wohn-
gebieten im Februar 2023 hat die Ausruckezeit (Ausfahrt
des ersten Feuerwehrfahrzeuges) um eine Minute verlan-
gert.

Siehe Fortschreibung Feuerwehrbedarfsplan vom
14.11.2023, Seite 60. Bereits mit dieser Verlangerung

Kenntnisnahme
[J Zustimmung
[J Ablehnung
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::;Hmu:;gl\-lr. Trager :;illmuzg\;om Stellungnahme Wertung
reichte die Fahrzeitabschatzung nur noch zur Abdeckung
der Kernbereiche im Ortsgebiet aus.
VI.6 Fazit Einordnung der Stellungnahme:
Mit Bezug auf die in der Fortschreibung des Feuerwehr- Kenntnisnahme
bedarfsplan vom 14.11.2023 angestellten Fahrzeitenbe- | L] Zustimmung
rechnungen (Fahrzeit-Isochronen) wiirde die Einfihrung | TJ Ablehnung
der im Planentwurf genannten Geschwindigkeitsbegren-
zungen (sowohl auf Tempo 30 als auch auf Tempo 40) S. Wertung V1.4.
bewirken, dass die vorgegebene Eintreffzeit sich je nach
Einsatzort deutlich verlangern wird bzw. nicht mehr ein-
gehalten werden kann. Daher ist die Einrichtung von
neuen Geschwindigkeitsbeschrankungen im Hinblick auf
die Wahrung der 6ffentlichen Sicherheit kritisch zu sehen.
VIIA HVB Wiest + Schiir- |02.12.2025 Da unser Fahrpersonal taglich auf den betroffenen Stra- | Einordnung der Stellungnahme:
mann Ren unterwegs ist, haben wir bewusst deren Erfahrungs- Kenntnisnahme

werte in unsere Stellungnahme mit einbezogen. Aus die-
sen Ruckmeldungen ergibt sich ein eindeutiges Bild: Ins-
besondere im morgendlichen und abendlichen Berufsver-
kehr erwarten wir erhebliche Probleme, sollte es zu einer
weiteren Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit kommen.

[J Zustimmung
X Ablehnung

Es wird vorab darauf hingewiesen, dass es keinesfalls Ziel
der Larmaktionsplanung ist, den OPNV zu schwéchen. Im
Gegenteil fiihrt eine erhdhte Nutzung des OPNVs durch
vermiedene MIV-Fahrten gleichermal3en zu einer Reduzie-
rung der Larmbelastung. Aufgrund des Fahrzeitverlustes
fir den OPNV hat sich die Gemeindeverwaltung und der
Gemeinderat bereits fur die Festsetzung von Tempo 40 an-
stelle von Tempo 30 ausgesprochen.

Aus planerischer Sicht kann derzeit jedoch nicht nachvoll-
zogen werden, dass die vorgesehenen Malinahmen von
Tempo 40 zu erheblichen Beeintrachtigungen des Linien-
verkehrs fiihren wiirden, da die betroffenen Buslinien nur
Teilabschnitte der Anderungsbereiche durchfahren und der
Fahrzeitverlust bei Tempo 40 deutlich geringer als bei

11
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.2

VI3

Kritisch sehen wir auRerdem die zunehmende Uniber-
sichtlichkeit der Beschilderung. Aus Erfahrungen in ande-

ren Gemeinden wissen wir, wie schnell ein ,Schilderwald”

entsteht — beispielsweise mit wechselnden Tempovorga-
ben wie 30, 40 oder 50 km/h, teils zeitlich begrenzt auf
Nachtstunden. Dies fihrt dazu, dass sich viele Autofah-
rende — zur Sicherheit — konsequent an die niedrigste
Geschwindigkeit halten, selbst wenn temporar héhere
Geschwindigkeiten zuldssig waren. Dies betrifft natlrlich
auch den OPNV und wirkt sich negativ auf die Piinktlich-
keit und den Betriebsablauf aus.

In einer anderen Gemeinde wurde kirzlich eine durchge-
hende Tempo-30-Zone eingefihrt. Dort ergibt sich pro

Tempo 30 ist. Zumal hangt die Takteinhaltung des OPNVs
mafgeblich von anderen Faktoren wie Lage und Absténde
der Haltestellen, Fahrgastwechsel etc. ab. Beispielsweise
betragt der Abstand zwischen den Haltestellen Bahnhof-
straRe und Fa. Ruoff nur rund 550 m mit einem Kreisver-
kehr dazwischen. Bereits entlang dieser Strecke ist eine
Beschleunigung auf 50 km/h nahezu ausschliel3bar.

Bei umfangreicheren Geschwindigkeitsreduzierungen sind
Einzelfallbetrachtungen der OPNV-Linien erforderlich. Hin-
gegen genigt ein nur pauschaler Hinweis auf eine mogli-
che Beeintrachtigung des OPNV regelmaRig nicht als Argu-
ment gegen die Anordnung von Geschwindigkeitsbe-
schréankungen, sondern es bedarf stets einer Berlicksichti-
gung der Umstande des Einzelfalls, alles andere ist ermes-
sensfehlerhaft (VG Berlin, 01.04.2019 — 11 K250.16 — S.
13 f.; VG Berlin, 01.02.2019 — 11 K 394.18 —, juris Rn. 24;
VG Berlin, 21.11.2007 — 11 A 38.07 —, S. 11).

Einordnung der Stellungnahme:
X Kenntnisnahme

[J Zustimmung

] Ablehnung

Die Gemeinde Bodelshausen strebt eine einheitliche L6-
sung fur alle untersuchten Strecken an, sodass ein ,Schil-
derwald“ vermieden wird.

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme
[J Zustimmung

12
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RAPP @

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Fahrt eine durchschnittliche Verzégerung von etwa 1 Mi-
nute und 30 Sekunden. Diese Zeit Iasst sich im Fahrver-
lauf nicht mehr kompensieren und summiert sich im Ta-
gesverlauf erheblich. Diese Problematik wurde im Ubri-
gen auch mit Herrn Albert vom Landratsamt Zollernalb-
kreis besprochen, den wir in diesem Zusammenhang in
CC gesetzt haben.

Wir moéchten Sie daher ausdriicklich bitten, im Rahmen
der weiteren Umsetzung des Larmaktionsplans auch den
Kontakt zum Landratsamt zu suchen. Die geplanten MalR-
nahmen wiirden die derzeitigen Fahrzeiten erheblich be-
einflussen und kdnnten gravierende Auswirkungen auf
die Fahrplangestaltung haben.

[J Ablehnung

Die Stellungnahme des Landratsamtes wurde unter Num-
mer VIl ausgewertet.

VIIIA

VIII.2

Landratsamt
Zollernalbkreis
Verkehrsamt Nahver-
kehr

15.12.2025

Die dargestellten Vorschlage fiir Geschwindigkeitsbe-
schrankung betrifft direkt unsere Linie 305 Bisingen -
Thanheim - Hechingen - Bechtoldsweiler - Bodelshausen
und indirekt die Linie 307 Bisingen - Grosselfingen -
Hechingen - Sickingen - Bodelshausen, die mit der Linie
305 eng verzahnt ist und in der Regel mittels Linienwech-
sel aufeinander Ubergehen. An den Bahnhofen Bisingen
und Hechingen sowie am Haltepunkt Bodelshausen be-
stehen Ubergange von und zu den Ziigen der Zollern-
Alb-Bahn.

Bereits heute verkehren die Busse durch das steigende
Verkehrsaufkommen und den in den letzten Jahren ein-
gerichtete Geschwindigkeitsreduzierungen im Durch-
schnitt mit einer Verspatung von 3-5 Minuten. Dabei sind
Ruckstaus und haufig vorkommende Baustellen noch gar
nicht berlcksichtigt. Das ist insbesondere in der Haupt-
verkehrszeit tagstber ein gro3es Problem.

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

[J Ablehnung

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

[J Ablehnung

Hinweis: Bundesweit hat das Kfz-Verkehrsaufkommen seit
der Corona-Pandemie leicht abgenommen. Laut den Daten
von Mobidata BW trifft dies auf Bodelshausen ebenfalls zu.

13
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIIIL.3

VIil.4

Anschlussverluste an den Umsteigepunkten halten sich
aktuell noch halbwegs in Grenzen, da die Umsteigezeiten
an den Bahnhofen so dimensioniert sind, dass kleinere
Verspatungen bis zu 5 Minuten in der Regel keine negati-
ven Auswirkungen haben. Fir Bodelshausen liegen aller-
dings Fahrgastbeschwerden vor, dass morgens der Zu-
bringer zum Zug nach Tlbingen so verspatet ist, dass der
Anschluss nicht mehr erreicht wird.

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 40 km/h auf
den dargestellten Bereichen wiirde die Situation noch
weiter verscharfen.

Um dennoch eine stabile Betriebsabwicklung zu errei-
chen gibt es grundsatzlich zwei Ansatzpunkte:

1. Beschleunigung der Abwicklungsgeschwindigkeit

a) Fahrzeug- und verkaufsseitige Beschleunigung

-> Durch die Niederflurigkeit der Busse und den hohen
Anteil an Zeitkarteninhabern sind hier keine wesentlichen
Verbesserungen zu erwarten

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

[J Ablehnung

Es ist keinesfalls Ziel der Larmaktionsplanung, den OPNV
zu schwachen. Im Gegenteil fiihrt eine erhéhte Nutzung
des OPNVs durch vermiedene MIV-Fahrten gleichermalen
zu einer Reduzierung der Larmbelastung. Aufgrund des
Fahrzeitverlustes fir den OPNV hat sich die Gemeindever-
waltung und der Gemeinderat bereits fur die Festsetzung
von Tempo 40 anstelle von Tempo 30 ausgesprochen. Aus
planerischer Sicht sind keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen des Linienverkehrs zu erwarten, da der Fahrzeitverlust
mit Tempo 40 wesentlich geringer ist als mit Tempo 30 und
die Fahrzeit mafRgeblich von Haltestellenabstanden, Fahr-
gastwechseln und Knotenpunkten und weniger von der
Hochstgeschwindigkeit abhangt. Es wird davon ausgegan-
gen, dass auf kurzen Abschnitten bereits heute Tempo 50
faktisch kaum erreichbar ist (bspw. zwischen den Haltestel-
len Bahnhofstralle und Fa Ruoff aufgrund des Kreisver-
kehrs und des kurzen Abstandes der Haltestellen zu die-
sem) (s. Wertung VII.1 flr eine detailliertere Ausfiihrung
der Wertung).

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[ Zustimmung

] Ablehnung

14
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::;Hmu:;gl\-lr. Trager :;illmuzg\;om Stellungnahme Wertung
b) infrastrukturelle MaRnahmen stralenseitig, z.B. Bus- Einordnung der Stellungnahme:
bevorrechtigungen, Bushalt am Fahrbahnrand statt [J Kenntnisnahme
Bucht, Anderungen von Vorfahrtsregelungen etc. Zustimmung
[J Ablehnung
Fahrbahnrandhaltestellen beschleunigen den OPNV, da
der Bus die Haltestelle gerade anfahren kann und sich
nach dem Halt nicht wieder in den Verkehr einfadeln muss.
Gleichzeitig sind Fahrbahnrandhaltestellen meist barriere-
frei und bieten keine Flache flr Falschparker:innen.
VIS 2. Reduzierung von Schleifenfahrten und Wegfall von Einordnung der Stellungnahme:
Haltestellen Kenntnisnahme
[J Zustimmung
Eine weitere Moglichkeit ist es, die Streckenfliihrung zu [J Ablehnung
straffen, damit aber Zugangspunkte zum OPNV zu redu-
zieren. In Bodelshausen wiirde das in erster Linie die Ergebnis darf nicht sein, dass der OPNV geschwacht wird.
2021 neu angelegten Haltestellen "Steinstrale" und Ziel muss vielmehr ein Kompromiss zwischen Larmschutz
"Steigstralle" betreffen, ggf. auch das Gewerbegebiet. und einem leistungsfahigen OPNV sein. Die Festsetzung
Das ware eine deutliche Verschlechterung fir das Wohn- | von Tempo 40 anstatt Tempo 30 stellt einen solchen Kom-
gebiet sowie den nahe gelegenen Kastanienhof. Insbe- promiss dar, da allein aufgrund der Larmpegel Tempo 30
sondere fiir mobilitdtseingeschrankte Personen ist der fiir einen moglichst ausreichenden Schutz der Anwohnen-
FuRweg zur Haltestelle in der Ortsmitte sowohl von der den notwendig ware. Zur weiteren Versachlichung der Dis-
Entfernung her als auch topographisch anspruchsvoll. kussion kdnnte vorab bspw. iber ein Geo-Tracking geprift
Wir regen an, im Bedarfsfall mit der Gemeinde Bodels- werden, auf welchen Strecken der OPNV unter heutigen
hausen, dem Landkreis Tubingen sowie der HVB in einen | Bedingungen tberhaupt Tempo 50 erreicht. Eine Abstim-
Dialog einzutreten, um eine einvernehmliche Entschei- mung mit allen Beteiligten wird als sinnvoll erachtet.
dung Uber zielflhrende Malinahmen herbeizufiihren.
VIII.6 Eine weitere Rahmenbedingung ist die Anderung des Einordnung der Stellungnahme:

Zugfahrplans auf der Zollern-Alb-Bahn mit Inbetrieb-
nahme des neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs. Der aktu-

Kenntnisnahme
[J Zustimmung
[J Ablehnung
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VL7

elle Planungsstand sieht vor, dass die stundlichen Zug-
kreuzungen von Hechingen nach Bisingen verlegt wer-
den. Damit kann man nach heutigem Stand davon ausge-
hen, dass die bisherigen Standzeiten in Bodelshausen so
nicht mehr vorhanden sind. Aufgrund der noch fehlenden
Finalisierung der Zugfahrplane kénnen die konkreten
Auswirkungen auf die Buslinien noch nicht abgeschatzt
werden.

Als Fazit Iasst sich feststellen, dass bereits heute die Be-
triebslage tagstiber angespannt ist. Jede weitere Ge-
schwindigkeitsreduzierung erhéht den Druck im Sinne der
Kunden und des Fahrpersonals MalRnahmen zu ergrei-
fen, um die Plnktlichkeit und die Anschliisse sicherzu-
stellen.

Unser Ziel ist es, méglichst viele Fahrgaste fiir den OPNV
zu begeistern, um PKW-Fahrten zu ersetzen und damit
(Larm-)Emissionen zu senken. Gerne bringen wir uns in
den weiteren Prozess ein, um auch zukiinftig fir Bodels-
hausen einen attraktiven OPNV anbieten zu kénnen.

Einordnung der Stellungnahme:
Kenntnisnahme

[J Zustimmung

[J Ablehnung

S. Wertung VIIL5.

16




Larmaktionsplanung Bodelshausen Stufe 4 — Stellungnahmen aus dem Beteiligungsverfahren; Stand 13.01.2026

Stellungnahmen der Offentlichkeit zum Beteiligungsverfahren

Stellung- Stellung-
naimungr. Burger:in naimuzgvom Stellungnahme Wertung
| Birger:in 1 31.10.2025 Hinweis: Die Stellungnahme wurde miindlich im Rat- | Einordnung der Stellungnahme:

haus abgegeben.

Die Larmbelastung im Bereich der Bahnhofstrale x ist
enorm hoch. Dies liegt vor allem am schlechten Zustand
der Schachte. Die FuRgangerampel ist sehr uneben und
gibt bei LKW-Befahrung eine sehr starke Larmbelas-
tung ab. Dies gilt fiir beide Richtungen.

Die Einhaltung der Geschwindigkeit sollte nach Einfiih-
rung der Begrenzung auf 40 km/h kontrolliert werden,
vor allem im Bereich der Bahnhofstral3e x, da die StralRe
dort vom Kreisverkehr kommend abschussig ist. Herr x
hatte bereits mehrfach beim Landratsamt Tubingen an-
gerufen und die Riickmeldung erhalten, dass die Stral3e
bei Sanierungen mittelfristig nicht vorgesehen sei, da
der Zustand noch zu gut sei.

Kenntnisnahme
J Zustimmung
J Ablehnung

Die Larmkartierung spiegelt die beschriebene Situation
der Larmbelastung wider. Allein auf Grundlage der
Larmwerte ware eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
Tempo 30 erforderlich. Die Gemeinde verfolgt jedoch
eine ausgewogene Lésung und hat sich daher fiir
Tempo 40 entschieden, wodurch der Fahrzeitverlust
fir den OPNV deutlich geringer ausféllt.

Flankierende MalRnahmen zur Anzeige und Kontrolle
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit und die Ausbes-
serung von Schachtdeckeln werden im Larmaktions-
plan ebenfalls angeregt, um die Situation fiir die An-
wohnenden zu verbessern. In der Stellungnahme des
RP Tibingen wird bestatigt, dass im Erhaltungsma-
nagement LandesstralRen 2026 bis 2029 keine Maf3-
nahmen im Zuge der L 389 Ortsdurchfahrt Bodelshau-
sen vorgesehen sind.
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