Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner
Von der Industrie- und Handelskammer Ulm &ffentlich bestellter
und vereidigter Sachverstandiger fiir Schallimmissionsschutz

Tuchplatz 11 88499 Riedlingen
Telefon 07371/3660 Telefax 07371/3668

Ingenieurbiiro fiir
Email: ISIS_MSpinner@t-online.de 9

Schallimmissionsschutz

A 2526

Larmschutz
Grabenstrale

Bodelshausen

Schalltechnische Untersuchung zur Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets

im Zuge des Bebauungsplans ,Grabenstralle” in Bodelshausen.

Riedlingen, im Marz 2026



Seite 2 von 23 I s I s

Inhalt

1. Aufgabenstellung 3
2. Ausgangsdaten 4
2.1. Planunterlagen 4
2.2 Verkehrskenndaten, Larmemissionen 5
2.3. Gewerbliche Nutzungen, Larmemissionen 6
3. Schalltechnische Anforderungen 9
3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau 9
3.2 TA-Larm 10
3.3. DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau 12
4. Larmimmissionen 14
4.1. Berechnungsverfahren 14
4.2. Berechnungsergebnisse StraBenverkehr 15
4.3. Berechnungsergebnisse Gewerbe 19
5. Festsetzungen im Bebauungsplan (Textentwurf) 20
6. Zusammenfassung - Interpretation 21
Literatur 23
Anhang

Pline 2526-01 bis -10



Seite 3 von 23 I s I s

1. Aufgabenstellung

Die Gemeinde Bodelshausen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gra-
benstrale® zur Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets an der BahnhofstralRe in

Bodeishausen.

Nach den stadtebaulichen Konzepten soll entlang der BahnhofstralRe eine Schallschutz-
bebauung entstehen, die zum Schutz der Wohngebaude entlang der Grabenstralle

dient.

Aktive Larmschutzmafinahmen in Form von Larmschutzwanden entlang der Bahnhof-

strafle sind Bestandteil der Schallschutzbebauung.

Es wurden 2 Konzepte ausgearbeitet, wobei eine Variante nur Wohnnutzung vorsieht
und eine zweite Variante neben der Wohnnutzung auch Gebaude fiir Pflegenahes Woh-

nen und eine Tiefgarage vorsieht.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sind die Larmeinwirkun-
gen des Stralenverkehrs der Bahnhofstralte sowie der Grabenstrafle und etwaige
Larmeinwirkungen aus den gewerblichen Nutzungen stidlich der BahnhofstralRe auf das
Planungsgebiet zu ermitteln und zu beurteilen. Als Beurteilungsgrundlage dienen die
DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau — [1] und dir TA-Larm [2].

In Abhangigkeit von den Larmeinwirkungen erfolgt die Ausweisung der Anforderungen
der DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — [3] zum Schutz der Bebauung oder der

Wohnraume vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch den StralRenverkehr.

Das Ergebnis der im Auftrag der Gemeinde Bodelshausen durchgefiihrten Untersu-

chung wird hiermit vorgelegt.
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2. Ausgangsdaten

21. Planunterlagen

Als Grundlage fir die Bearbeitung erhielten wir vom Planungsbiiro Baldauf Architekten
und Stadtplaner GmbH, Stuttgart, das stadtebauliche Konzept Variante SSB: Schall-
schutzbebauung (Stand 28.01.2026) und das stadtebauliche Konzept Variante SSB TG:
Schallschutzbebauung mit Tiefgarage (Stand 13.02.2026). Aktive Larmschutzmalinah-
men in Form von Lirmschutzwéanden mit einer Hohe von etwa 6 m entlang der Bahnhof-

strafle sind Bestandteil der Schallschutzbebauung.

Das Planungsgebiet des stadtebaulichen Konzepts liegt nérdlich der Bahnhofstraf’e und
wird in éstlicher und nérdlicher Richtung von der Grabenstralle begrenzt. In westlicher
Richtung grenzt es an Grundstiicke mit bestehender Wohnbebauung. Siidwestlich der
BahnhofstrafRe befinden sich gewerbliche Nutzungen, insbesondere ein Penny-Markt.

Im Planungsgebiet des stadtebaulichen Konzepts sollen bei der Variante SSB etwa 40
WE geschaffen werden. Bei der Variante SSB TG mit Tiefgarage sind etwa 53 Wohnein-
heiten zu erwarten. Die Variante SSB weist etwa 60 oberirdische Pkw-Stellplatze aus,
bei der Variante SSB TG sind etwa 75 Tiefgaragenstellplatze herzustellen.

Vom Planungsbiiro Baldauf wurde uns zur Ausarbeitung der schalltechnischen Untersu-
chung zudem der Entwurf des Bebauungsplans und ein Katasterplan in digitaler Form
Uberlassen. Der Geltungsbereich des Bebauungsplans umfasst neben der unbebauten
Flache des stadtebaulichen Konzepts auch bebaute Grundstiicke entlang der Graben-
straRe. Hinzuweisen ist auf das Grundstiick Nr. 4361 (Grabenstralle 25), dessen Ge-
baude noch als Blrogebéude genutzt werden, im Zuge einer Neubebauung jedoch durch

Wohnbebauung ersetzt werden sollen.

Entsprechend der geplanten Wohnnutzungen ist die Ausweisung eines Allgemeinen

Wohngebiets (WA) vorgesehen.

Des Weiteren wurde auf Grundlagepléne des Daten- und Kartendienstes und das digi-

tale Geldandemodell der LUBW zuriickgegriffen.
Die értlichen Gegebenheiten sind in den Planen 2526-01 bis -10 schematisch dargestellt.

Der Ubersichtsplan 2526-01 veranschaulicht die Lage der Larmquellen, die Bebauung
des stadtebaulichen Konzepts Variante SSB und den Geltungsbereich des Bebauungs-

plans.
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2.2. Verkehrskenndaten, Lirmemissionen

Die Verkehrskenndaten der hier relevanten Straften basieren auf Verkehrszéhlungen,
die der Auftraggeber zur Verfligung stellte. Die Belastung der Bahnhofstralle wurde im
Zeitraum vom 03.08. bis 10.08.2025, die der Grabenstralte vom 16.10. bis 23.10.2025
erhoben. Das Verkehrsaufkommen des Planungsgebiets wurde auf der Grundlage der
Anzahl an Wohneinheiten mit ca. 320 Fahrzeugbewegungen pro Tag abgeschétzt.

Aus den Ergebnissen wurden die Grundiagedaten fiir die Berechnung der Larmemissi-
onen nach RLS-19 [4] abgeleitet.

Es ist darauf hinzuweisen, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Bahnhofstralte

auf 40 km/h begrenzt wird. Die Grabenstralle liegt weitestgehend in einer Zone 30.

Es wird von den folgenden Verkehrskenndaten und den nach RLS-19 [4] berechneten

Emissionspegeln Lw" ausgegangen:

v Emissionspegel Lw’
Stralle ca. DTV in Kfz/24h | . in dB(A)/m
in km/h
tags nachts
BahnhofstraRe 9.600 40 79,1 70,9
Grabenstralte
- westlich TG-Zugfahrt 240 30 61,0-614 53,6 — 54,0
Grabenstralle
- éstlich TG-Zugfahrt 560 30 63,5 - 64,2 56,3 - 57,0
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
v zulassige Hochstgeschwindigkeit Pkw/Lkw

Die detaillierten Ausgangsdaten zur Berechnung der Emissionspegel sind im Anhang
auf der Seite 1 ersichtlich. Korrekturen fir Steigungen wurden bei der Berechnung ge-
maR RLS-19 [4] bericksichtigt.

An den Einmindungen der Grabenstrale in die Bahnhofstrafle befinden sich ein licht-

signalgesteuerter FuRgangeriiberweg. Der Knoten ist jedoch nicht signalisiert.
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23. Gewerbliche Nutzungen, Larmemissionen
Beziiglich der gewerblichen Nutzungen siidwestlich der Bahnhofstrafde wurden vom Auf-

traggeber folgende Informationen geliefert:

Im Gebaude Bahnhofstrafe 90 ist kein Gewerbe gemeldet. Im rechten Gebéaudeteil be-
findet sich die AuRenstelle des Zentralarchivs des Universitatsklinikums Tibingen. Die
Betriebszeiten sind Montag bis Freitag, tagstiber von 7 bis maximal 17 Uhr. Im linken
Gebaudeteil unterhalt die Firma Joma-Polytec eine Lagerfliche. Es gelten die gleichen
Betriebszeiten wie fiir das Archiv. AuRerdem ist geplant, dass die Gemeinde im Geb&aude
eine Lagerflache fiir die Gemeindewerke anmietet. Das Holen und Bringen von Material
finden ebenfalls montags bis freitags von 7 bis 17 Uhr sowie in Notfallen auch aufterhalb

dieser Zeiten (z.B. bei eéinem Rohrbruch) statt.

Fir den Penny-Markt liegen uns keine Betriebserlaubnis, Larmuntersuchungen oder

eine Genehmigung zur Nachtanlieferung vor.

Zur Abschéatzung der Larmeinwirkungen werden folgende Annahmen getroffen:
Bereich der Gebaude BahnhofstraRe 90:

Es wird die Abfertigung von 3 Lkw mit einem Gabelstapler auf der Hofflaiche wéhrend

der Arbeitszeit angenommen.

Die Emissionen der Lkw-Abfertigungen wurden anhand der folgenden Berechnungs-
grundlage bestimmt: Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerdu-

sche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen [5].

Dieser Bericht nennt einen Schallleistungspegel von Lwa = 99 dB(A) fiir Rangiervorgdnge
von Lkw. Die Zeitdauer fiir die Rangierbewegungen pro Lkw-Abfertigung wird mit 2 Mi-

nuten in Ansatz gebracht.

Bei einer Dauer der Rangierbewegungen beim Abfertigen von 3 Lkw von 6 Minuten pro
Tag ergibt sich ein auf den Zeitbereich tags bezogenen Schallleistungspegel fur die Lkw-
Bewegungen von Lwat= 77,0 dB(A).

Dem Einsatz eines Transportfahrzeugs, zum Beispiel eines Elektro-Staplers, wird nach
eigenen Messungen andernorts im Arbeitszyklus ein Schallleistungspegel von Lwa= 90,0
dB(A) zugeordnet. Bei einer Dauer der Tatigkeit beim Abfertigen von 3 Lkw von 90 Mi-
nuten pro Tag ergibt sich ein auf den Zeitbereich tags bezogenen Schallleistungspegel
flr den Stapler von Lwat= 79,7 dB(A).
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Bei 3 Lkw-Abfertigung im Zeitbereich tags resultiert hieraus ein auf den Zeitbereich tags
bezogener Schallleistungspegel von Lwa, 1= 81,6 dB(A), der der Hofflache zugeordnet

wird.
Die Héhe der Schallabstrahlung wird 1 m (iber Gelande angenommen.

Die Kenndaten der Larmquelle Hofflaiche gehen aus dem Anhang Seiten 2 und 3 hervor.

Bereich Penny Daimlerstrafe 2:
Der Larmabschatzung werden folgende Ausgangsdaten zu Grunde gelegt:
Offnungszeit des Penny-Marktes:

werktags: 7.30 Uhr —21.00 Uhr.

Nach Erfahrungen andernorts werden pro Tag maximal 2 Lkw abgefertigt, das heifdt ent-
und/oder beladen. Die 2 Lkw-Anlieferungen finden in der Zeit von 6 bis 22 Uhr statt.

Bei der Ermittlung der Frequentierung des Pkw-Verkehrs der Kunden des Marktes wird
auf die Anhaltswerte der Parkplatzlarmstudie [6] zurlickgegriffen. Diese nennt als An-
haltswert fir die Bewegungshaufigkeit auf Parkpldtzen von Verbrauchermarkten (Dis-
counter) den Wert 1,37 Bewegungen pro Stunde bezogen auf 10 m? Netto-Verkaufsfla-
che. Bei einer Netto-Verkaufsfiache nach [6] von rund 900 m? liefert dieser Ansatz ca.
2.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag. In Anbetracht der in [6] aufgezeigten Schwan-
kungsbreite wird davon ausgegangen, dass diese Frequentierung ein hohes Mal} an Si-
cherheit enthalt.

Im Zeitbereich nachts (lauteste Nachtstunde) ist davon auszugehen, dass kein signifi-

kanter Kunden- und Mitarbeiterverkehr stattfindet.

Die Larmemissionen der Stellplatze werden nach der Parkplatzlarmstudie [6] bestimmt.
Es ergibt sich folgender, auf den Zeitbereich tags bezogener Emissionspegel fiir die

Fahrzeugbewegungen auf den Stellplatzen:
Lw,« = 95,8 dB(A) bei ca. 2.000 Fahrzeugbewegungen pro Tag

Der Emissionspegel beinhaltet Nebengerausche von Einkaufswagen auf ebener Fahr-
bahn [6].

Die Emissionen der Andienung der Lkw wurden ebenfalls anhand von [5] bestimmt und
ein Schallleistungspegel von L wa = 99 dB(A) fir Rangiervorgange von Lkw beriicksich-

tigt.
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Auf der Zufahrt wird pro Lkw-Abfertigung eine Wirkzeit von 2 Minuten fir das Rangieren
und die Ausfahrt angesetzt. Es ergibt sich damit der folgende, auf den Beurteilungszeit-
raum tags bezogene Emissionspegel fir die Andienung des Penny-Marktes:

Lkw-Fahrgerdusche: Lway = 75,2 dB(A) bei 2 abzufertigenden Lkw tags

Ladegerausche sind wegen der Lage der Rampe und der Abstandsverhéltnisse nicht

von Bedeutung.

Keine relevante Schallabstrahlung ist vom Baukorper des Marktes zu erwarten, da keine

larmintensiven Tatigkeiten im Gebaude stattfinden.

Die Kenndaten der Larmquellen des Penny-Marktes gehen aus dem Anhang Seiten 2

und 3 hervor.

Die Lage der Larmquellen ist im Plan 2526-01 dargestellt.

Bereich Grabenstrafle 25:
Die genehmigte Nutzung auf dem Grundstlck Grabenstralle 25 umfasst Bironutzung.

Durch diese Nutzung sind regelmaRig keine unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen in
der Nachbarschaft und dementsprechend keine Uberschreitungen der schalltechnischen

Anforderungen an Allgemeine Wohngebiete zu erwarten.



Seite 9 von 23 l s I s

3. Schalltechnische Anforderungen

3.1. DIN 18005 — Schallschutz im Stadtebau

Das Beiblatt 1 zur DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau - [1] liefert schalltechnische
Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung. Diese Orientierungswerte sind ab-
hangig von der Nutzung des Baugebietes. thre Einhaltung oder Unterschreitung ist wiin-
schenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwar-

tung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erflilien:

Bei Allgemeinen Wohngebieten (WA) tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A)

Bei Mischgebieten (MI, MD, MU) tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

Bei Gewerbegebieten (GE) tags 65 dB(A)
nachts 55 bzw. 50 dB(A)

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Frei-

zeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren éffentlichen Betrieben gelten.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei bestehenden Verkehrswegen und vorhan-
dener Bebauung, lassen sich die Orientierungswerte der DIN 18005 [1] oftmals nicht

einhalten. Die Orientierungswerte sind keine Grenzwerte und der Abwagung zugéanglich.

Kénnen die Orientierungswerte auch unter Beriicksichtigung von aktiven Larmschutz-
mafRnahmen nicht eingehalten werden, so ist durch andere geeignete Mal3nahmen (z. B.
Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaRBnahmen) ein

Ausgleich vorzusehen und planungsrechtlich abzusichern.

Die Dimensionierung der baulichen (passiven) SchallschutzmaRnahmen nach DIN 4109
— Schallschutz im Hochbau — [3] ist nicht abhangig von der Gebietsausweisung des Bau-
gebiets, sondern von der Nutzung der einzelnen Raume eines schutzwirdigen Gebau-

des.
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3.2. TA-LAm

Die in der Nachbarschaft von gewerblichen Betrieben einzuhaltenden Richtwerte
»=aullen” sind abhangig von der Gebietsausweisung im Bereich der zu schiitzenden Be-
bauung. Die am 09. Juni 2017 in Kraft getretene TA-Larm [2] schreibt folgende Immissi-

onsrichtwerte ,aulen” vor:

Allgemeine Wohngebiete (WA) tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Dorf-, Misch- und Kerngebiete (MD, MI, MK) tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Gewerbegebiete (GE) tags 65dB(A)
nachts 50 dB(A)

Die durch den schallemittierenden Betrieb in 0,5 m Abstand vor den nachstgelegenen
Fenstern benachbarter Wohngebaude verursachten Beurteilungspegel dirfen die o. a.

Immissionsrichtwerte nicht tberschreiten.

Bei der Bestimmung der Beurteilungspegel ist das in der o. a. Richtlinie [2] angegebene,

nachfolgend kurz skizzierte Verfahren anzuwenden:

— Der Beurteilungspegel ,tags” ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéhrend
der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. In reinen und allgemeinen
Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten und Kurgebieten werden wegen der
erhdhten Storwirkung von Gerduschen wahrend der Ruhezeiten (werktags:
06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) die Mittelungspegel wahrend

dieser Teilzeiten mit einem Zuschlag von 6 dB(A) versehen.

— Der Beurteilungspegel ,nachts” ist auf die unglinstigste (,lauteste®) Stunde
innerhalb der Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zu beziehen.

Bei der Offnungszeit des Verbrauchermarktes werden Ruhezeiten beriihrt. Zuschlige
fiir Ruhezeiten (werktags: 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr) sind bei Ge-
bauden in Allgemeinen Wohngebieten zu beriicksichtigen. Da nur ein geringer Zeitbe-
reich der Offnungszeit in die Ruhezeit fallt, wird hier im Rahmen der Larmabschétzung

auf die Berlcksichtigung des Ruhezeitenzuschlags verzichtet.
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Die TA-Larm [2] enthélt Hinweise zur Beurteilung der Larmeinwirkungen von betriebsbe-
dingtem Verkehr auf dem Betriebsgeléande und auf &ffentlichen StralRen.

Fahrzeuggerausche auf dem Betriebsgelédnde sind der zu beurteilenden Anlage zuzu-

rechnen und wie Anlagengerausche zu berlicksichtigen. Gerausche des An- und Ab-

fahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 m von

dem Betriebsgrundstiick (auf3er in Industrie- und Gewerbegebieten) sollen durch Mal3-

nahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert werden, soweit

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéhen,

- keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV -

[7] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Es ist davon auszugehen, dass mit der Einfahrt in die Bahnhofstrale eine Durchmi-
schung mit dem offentlichen Verkehr erfolgt, so dass sich eine Betrachtung des betriebs-

bedingten Verkehrs auf den 6ffentlichen Straften eriibrigt.

Ergénzend wird zur Beurteilung der Larmeinwirkungen der geplanten Parkierung und

der geplanten Tiefgarage auf das folgende Urteil hingewiesen:

Entsprechend dem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg
vom 20.07.2005 (Az. 3 S 3538/94; htitps://openjur.de/u/385472.html
(http://oi.is/385472)) ist grundsétzlich davon auszugehen, dass Stellplatzimmissi-

onen auch in Wohnbereichen gewissermafien zu den tblichen Alltagserscheinun-

gen gehoren und dass Garagen und Stellplétze, deren Zahl dem durch die zuge-
lassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem Wohnbereich

keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.
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3.3. DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau

Durch die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeri-
ums (iber Technische Baubestimmungen (VwV TB) vom 12. Dezember 2022 [8] wurde
die DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau — Ausgabe 2018, [3] Bestandteil der Landes-
bauordnung.

Demnach ist der Nachweis der Luftschallddmmung von AuRenbauteilen erforderlich,
wenn
— der Bebauungsplan festsetzt, dass Vorkehrungen zum Schutz gegen Aul3en-
larm am Gebéaude zu treffen sind oder
— der maRgebliche Auflenldrmpegel auch nach den vorgesehenen Mafnahmen

zur Larmminderung gleich oder hbher ist als

e 61 dB(A) bei Aufenthaltsraumen in Wohnungen, Ubernachtungsraumen,
Unterrichtsraumen und dhnlichen Rdumen sowie bei Bettenrdumen in
Krankenhdusern und Sanatorien

e 66 dB(A) bei Buroraumen

Die notwenigen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges der Aulbenbauteile
von schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109-1 [3], Kapitel 7, werden wie folgt

berechnet:

R'w.ges = La -Kraumart

Dabei ist

L. der Mafgebliche AuRenlarmpegel (MAP) nach DIN 4109-2, 4.4.5 [2]
Kraumart = 25 dB fur Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Be-

herbergungsstétten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Burordume und Ahnliches

Mindestens einzuhalten sind:
R'w.ges = 35 dB fir Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-

herbergungsstatten, Unterrichtsraume, Biirordume und Ahnliches.
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Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag- und Nachtwert mehr als 10
dB(A), so wird der MaRgebliche AuRRenlarmpegel (MAP) durch die Erhéhung des Beur-
teilungspegels tags um 3 dB(A) gebildet (Korrektur fir Schalleinfallsrichtung: Labor —
Praxis). Ist die Pegeldifferenz zwischen Tag- und Nachtwert kleiner als 10 dB(A), so ist
zur Bildung des MaRgeblichen AuReniarmpegels der Beurteilungspegel nachts um 13
dB(A) zu erhdhen. Neben der Korrektur fiir die Schalleinfallsrichtung von 3 dB(A) wird in
diesem Fall eine Korrektur von 10 dB(A) zur Anpassung der Schallddmmung an die

Larmsituation nachts berticksichtigt.

Da Larmschutzfenster nur in geschlossenem Zustand wirksam sind, miissen zur Sicher-
stellung eines hygienisch ausreichenden Luftwechsels in Aufenthaltsrdumen und beson-
ders in Schlafraumen und Kinderzimmern fensterunabhéngige Luftungseinrichtungen
oder der Einbau einer kontrollieren Liftungsanlage vorgesehen werden. Raume, die
nicht zum Schlafen benutzt werden, kénnen in der Regel mittels StoRliftung beliiftet

werden.

Entsprechend der VDI 2719 [9] sind bei Aullenldrmpegeln von lber 50 dB(A) nachts fuir
schutzbedlirftige Rdume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schalldémmende,

fensterunabhéngige Liiftungseinrichtungen vorzusehen.

Zur Veranschaulichung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz in den Plénen

wurden Larmpegelbereiche gebildet:

Larmpegelbereich MaRgeblicher Aulenlarmpegel La (MAP)

dB(A)
[ bis 55

It 56 bis 60

1] 61 bis 65

v 66 bis 70

\ 71 bis 75

VI 76 bis 80

Fir MaRgebliche Aulenldrmpegel L. > 80 dB(A) sind die Anforderungen ,aufgrund der

ortlichen Gegebenheiten® festzulegen.
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4. Larmimmissionen

4.1. Berechnungsverfahren

Die Berechnung der Schallimmissionen wurde mit dem Programmpaket soundPLAN der
soundPLAN GmbH, Backnang, durchgefiihrt. Die einschldgigen Regelwerke der Schall-
immissionsberechnung (RLS-19 [4], DIN ISO 9613-2 [10], VDI 2714 [11], VDI 2720 [12})
bilden die Grundlage von soundPLAN.

Die Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten bei den Berechnungen bedingt die
Erstellung eines dreidimensionalen Gelandemodelles. Dies erfordert die Eingabe folgen-

der Datensétze nach Lage und Hohe:

— Linienschallquellen (StraRen) mit Emissionspegeln

— schallabstrahlende Flachen (z. B. Parkplatz) mit Emissionspegeln
— Reflexkanten (Gebaude)

— Gelandehéhen

— Bezugspunkte als Einzelpunkte oder Rasterpunkte

Fir die einzelnen Bezugspunkte werden die Larmeinwirkungen der Schallquellen unter
Beriicksichtigung der Pegelminderungen auf dem Ausbreitungsweg (z. B. Bodendamp-
fung, Abstand, Abschirmung) und der Pegelerhéhungen durch Reflexionen berechnet.

Zur Darstellung der Larmsituation im Planungsgebiet wurden Isophonenpléne erstellt.
Die Isophonen sind aus Rasterlarmkarten mit einem Rasterabstand der Bezugspunkte

von 3 auf 3 m mit einer Bezugshdhe von 6 m Uber Geldnde abgeleitet.

Anhand von Einzelpunktberechnungen erfolgt die geschossweise Bestimmung der
Larmsituation an Bezugspunkten an den geplanten Gebduden und die Ausweisung der
MaRgeblichen Aulenlarmpegel sowie der Lirmpegelbereiche zur Dimensionierung pas-

siver Larmschutzmafnahmen (Dokumentation: Anhang Seiten 4 bis 10).

Die Plane 2526-01 bis -10 zeigen die ortlichen Gegebenheiten mit den Larmquellen und

den Bezugspunkten.

Abweichungen der Pegelwerte in den Isophonenplénen und den Einzelpunktberechnun-
gen sind in der unterschiedlichen Berilicksichtigung der Reflexionen begriindet. Bei der
Einzelpunktberechnung wird die Larmsituation ,vor dem gedffneten Fenster® bestimmt.
Bei den Isophonenplanen werden die Reflexionen an den Fassaden beriicksichtigt. Die
Isophonenpléne sind daher ausschlieBlich als Visualisierung der Larmeinwirkungen zu

sehen.
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4.2. Berechnungsergebnisse StraBenverkehr

Die Larmeinwirkungen des StraRenverkehrs auf das Planungsgebiet wurden zunéchst
in Form von Rasterlarmkarten fiir die Bezugshéhe 6 m Gber Geldnde (entspricht etwa
dem 1. Obergeschoss) und fiir die Zeitbereiche tags und nachts berechnet. Aus den

Rasterlarmkarten wurden Isophonenplane abgeleitet.

Der Plan 2526-02 — ohne geplante Bebauung — lasst Uberschreitungen des schalltech-
nischen Orientierungswertes fir Allgemeine Wohngebiete (tags: 55 dB(A)) bis zu einem
Abstand von ca. 70 m zum Fahrbahnrand der BahnhofstralRe erkennen. Im Zeitbereich
nachts (Plan 2526-03) sind Uberschreitungen des schalltechnischen Orientierungswer-
tes (nachts: 45 dB(A)) bis zu einem Abstand von 90 m zum Fahrbahnrand der Bahnhof-

stralRe zu erwarten.

Als Grundlage fiir die Festlegung der schalltechnischen Anforderungen an die Aufen-
bauteile der Gebaude wurde ein weiterer Isophonenplan fiir die Bezugshéhe 6 m tber
Gelande erstellt. Im Plan 2526-04 sind die MaRgeblichen Au3enlarmpegel und die Larm-
pegelbereiche zur Ausweisung der schalltechnischen Anforderungen nach DIN 4109 —
Schallschutz im Hochbau — [3] fiir das unbebaute Planungsgebiet dargestelit. Der Mal3-
gebliche Aufienlarmpegel MAP wird hier aus den Larmeinwirkungen nachts ableitet. Er

wird durch die Erhohung des Beurteilungspegels nachts um 13 dB(A) gebildet.

Im Planungsgebiet ist im Nahbereich der Bahnhofstral’e maximal ein MalRRgeblicher Au-
Renlarmpegel von 72 dB(A) (Larmpegelbereiche V) nach DIN 4109 [3] zu verzeichnen.

Weitere Isophonenpléane wurden unter Berlcksichtigung der geplanten Bebauung ent-
sprechend den stadtebaulichen Konzepten Variante SSB: Schallschutzbebauung (Stand
28.01.2026) und Variante SSB TG: Schallschutzbebauung mit Tiefgarage (Stand
13.02.2026) erstellt.

Variante SSB

Plan 2526-05: StralRenverkehrsldrm tags
Plan 2526-06: StralRenverkehrslarm nachts
Plan 2526-07: StralRenverkehrslarm Passiver Schallschutz

Variante SSB TG

Plan 2526-08: Strallenverkehrslarm tags
Plan 2526-09: Straf’enverkehrslarm nachts
Plan 2526-10: Stralkenverkehrslarm Passiver Schallschutz
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Der Vergleich der beiden Varianten zeigt, dass die Larmsituation mit TG etwas glnstiger
ist. Die Gebdude A1 und A2 liefern eine gute Abschirmwirkung, so dass der Bereich
zwischen den Gebauden eine bessere Aufenthaltsqualitat erreicht. Ebenso ladsst sich bei
der Variante SSB TG im Zeitbereich nachts die weitgehende Einhaltung des Orientie-

rungswerts fur WA erreichen.

Zur Beurteilung der Larmsituation an den Gebauden und zur Ausweisung der Anforde-
rungen an den baulichen Schallschutz wurden fiir die Varianten SSB und SSB TG Be-
rechnungen flir Bezugspunkte an den geplanten Geb&uden durchgefihrt und jeweils
eine Gebaudelarmkarte erstellt. Auch sind die Gebaudeseiten gekennzeichnet, denen
mindestens ein MafRgeblicher AufRenlarmpegel von 61 dB(A) (Larmpegelbereich Ill) zu-

zuordnen ist.

An den Bezugspunkten sind die in der folgenden Tabelle aufgelisteten Pegelwerte zu
erwarten. Als Grundlage fir die Dimensionierung passiver Schallschutzmafinahmen
nach der DIN 4109 [3] sind die MaRgeblichen Auenldarmpegel MAP und die Larmpegel-
bereiche LPB aufgelistet. Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 2526-07 fir die Vari-
ante SSB dargestellt.

Variante SSB
Bezugspunkt _ Mittelungspegel MAP LPB
HR | Geschoss tags nachts

Planung B1 NW EG 53,6 45,4 59 [
1.0G 55,3 47,2 61 ]
2.0G 56,0 47,9 61 ]

Planung B1 SW EG 65,9 57,7 71 v
1.0G 65,8 57,6 71 Vv
2.0G6 67,8 59,6 73 \'/

Planung B3 SO EG 60,7 52,6 66 v
1.0G 61,0 52,8 66 v
2.0G 60,8 52,7 66 v

Planung B3 SW EG 66,2 58,0 71 Vv
1.0G 65,9 57,8 71 \
2.0G 67,8 59,6 73 \'/

Planung C2 SW EG 48,9 40,7 54 |
1.0G 50,6 42,5 56 I
2.0G 51,4 43,3 57 I

Planung C3 SO EG 54,3 46,3 60 !
1.0G 55,6 47,6 61 ]|
2.0G 55,4 47,3 61 ]|

Pegelangaben in dB(A) HR Himmelsrichtung

fett Nachweispflicht



Seite 17 von 23 I s I s

Den Bezugspunkten an den geplanten Gebduden ist maximal ein MafRgeblicher
Auenldarmpegel von 73 dB(A) (Larmpegelbereiche V) zuzuordnen. Der Nachweis der
Luftschallddammung von AuRenbauteilen ist erforderlich, wenn der Mafigebliche Au-
Renlarmpegel auch nach den vorgesehenen MalRnahmen zur La&rmminderung gleich
oder hoéher als 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ist. Die betroffene Ge-

baudeseiten sind im Plan 2526-07 farbig dargestelit.

Entsprechend der Variante SSB wurde auch bei der Variante SSB TG vorgegangen.
Die Lage der Bezugspunkte ist im Plan 2526-10 fur die Variante SSB TG dargestelit.

Variante SSB TG
Bezugspunkt Mittelungspegel MAP LPB
HR Geschoss tags nachts

Planung A2 NW EG 57,7 49,6 63 ]|
1.0G 58,3 50,1 64 ]]
2.0G 58,5 50,3 64 ]]

Planung A2 Sw EG 64,4 56,2 70 v
1.0G 64,2 56,0 69 v
2.0G 63,8 55,6 69 \"

Planung B1 NW EG 44,5 36,4 50 |
1.0G 49,2 41,0 54 |
2.0G 52,9 447 58 Il

Planung B1 sSw EG 65,8 57,6 71 \'
1.0G 65,6 57,4 71 Vv
2.0G 65,0 56,8 70 v

Planung B3 SO EG 63,9 55,8 69 v
1.0G 64,0 55,9 69 v
2.0G 63,9 55,7 69 \'

Planung B3 SW EG 66,3 58,1 72 \'J
1.0G 65,9 57,7 71 \")
2.0G 65,2 57,0 70 v

Planung C2 Sw EG 46,1 37,9 51 I
1.0G 48,1 39,9 53 |
2.0G 49,4 41,2 55 |

Planung C3 SO EG 53,8 45,9 59 Il
1.0G 55,0 471 61 1]
2.0G 54,6 46,6 60 I

Pegelangaben in dB(A) HR Himmelsrichtung

fett Nachweispflicht

Den Bezugspunkten an den geplanten Gebauden ist maximal ein Malgeblicher
AufBenldrmpegel von 72 dB(A) (L&rmpegelbereiche V) zuzuordnen. Der Nachweis der

Luftschallddammung von AufRenbauteilen ist erforderlich, wenn der Mafgebliche
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Auflenldarmpegel auch nach den vorgesehenen MalRnahmen zur Larmminderung gleich
oder hoher als 61 dB(A) bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen ist. Die betroffene Ge-

b&audeseiten sind im Plan 2526-10 farbig dargestellt.

Varianten SSB und SSB TG

Es wird bei beiden Varianten der Verzicht auf die Anordnung von Wohnrdumen an den
zur BahnhofstralRe orientierten Seiten der Randbebauung empfohlen, um aufwéandige

passive Larmschutzmaflnahmen zu vermeiden.

Nach VDI 2719 [9] sind bei Aufenldrmpegeln von Uber 50 dB(A) nachts fir schutzbe-
dirftige Wohnraume, insbesondere Schlaf- und Kinderzimmer, schallddmmende, fens-

terunabhéangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Die kontrollierte Wohnungsbe- und -entliiftung gewinnt aus Griinden der Energieeinspa-
rung in Zusammenhang mit dem verringerten Luftungswarmeverlust an Bedeutung. Ver-
brauchte Luft wird standig gegen Frischluft ausgetauscht. Ebenso dient diese Liftungs-
art der Senkung der Raumluftfeuchtigkeit bei geschlossenen Fenstern und somit zur
Verringerung des Risikos der Schimmelbildung in den Wohnrdumen. Diese Faktoren

steigern den Wohnkomfort und den Wert der Wohnungen.

Werden Liftungseinrichtungen/Rollldden vorgesehen, so sind die Schalldamm-Malle
und die Flachen dieser Bauteile bei der Ermittlung des resultierenden Schalldamm-Ma-

RRes des Aulienbauteils zu beriicksichtigen.
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4.3. Berechnungsergebnisse Gewerbe
Die Larmabschatzung fir die gewerblichen Nutzungen westlich der Bahnhofstralie liefert
folgende Larmeinwirkungen an den Bezugspunkten an der geplanten Bebauung ent-

sprechend dem stadtebaulichen Konzept Variante SSB TG:

Bezugspunkt Mittelungspegel tags IRW
HR | Geschoss B?\?srterl.cgo %;ﬁ,{;h Gesamt g;;
Planung A2 SW EG 43,5 49.0 50,1
1.0G 44,0 50,2 51,1
2.0G 44,0 50,9 51,7
Planung B1 SW EG 38,5 53,3 53,4
1.0G 39,9 54,6 54,7 55
. 2.0G 40,6 54,9 55,1
Planung B3 | SW EG 31,5 52,4 52,4
1.0G 32,1 53,5 53,5
2.0G 32,8 53,9 53,9

Pegelangaben in dB(A)
HR Himmelsrichtung
Der Immissionsrichtwert der TA-Larm [2] fiir Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) wird
an nahezu allen Bezugspunkten unterschritten. Ausnahme hiervon bildet das 2. Ober-
geschoss des Gebaudes Planung B1 mit einer minimalen Richtwertliberschreitung von

0,1 dB(A). Die dominante Larmquelle ist der Parkplatz des Penny-Marktes.
Im Zeitbereich nachts finden keine signifikanten betrieblichen Tatigkeiten statt.

Auch bezlglich der gewerblichen Larmeinwirkungen kann ein Verzicht auf die Anord-
nung von Wohnraumen an den zur Bahnhofstralle orientierten Seiten der Randbebau-

ung zur Konfliktvermeidung dienen und wird folglich empfohlen.
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5. Festsetzungen im Bebauungsplan (Textentwurf)

Immissionsschutzmaflnahmen

Im Geltungsbereich sind bei der Errichtung und Anderung von Geb&uden die erforderli-
chen Schallddmmmale der AulRenbauteile von schutzbedirftigen Aufenthaltsraumen
nach Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 ,Schallschutz im Hochbau - Teil 2" in der Fassung

2018 nachzuweisen.

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmmmalie hat im Baugenehmigungsverfahren
nach dem in der DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau -Teil 1: Mindestanforderungen”
in der Fassung 2018 vorgeschriebenen Verfahren in Abhangigkeit von der Raumnut-

zungsart und Raumgréfie zu erfolgen.

Dabei sind die MaRgeblichen Aufienldarmpegel und die Larmpegelbereiche des Isopho-
nenplanes 2526-04 beziehungsweise die Gebdudelarmkarten Plédne 2526-07 und -10
der schalltechnischen Untersuchung des Ingenieurbiiros fir Schallimmissionsschutz

(ISIS) vom Méarz 2026 zu Grunde zu legen.

Von den in der Planzeichnung festgesetzten Larmpegelbereichen kann abgewichen wer-
den, soweit im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass ein gerin-
gerer mafigeblicher Auenlarmpegel vorliegt, als der in der Planzeichnung festgesetzte
Larmpegelbereich (z.B. durch Abschirmwirkung geringere Anforderungen an den passi-
ven Larmschutz). Die Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile kénnen

dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 in der Fassung 2018 reduziert werden.

Bei Schlafraumen und Kinderzimmern sind an den Geb&udeseiten mit Nachweispflicht

fensterunabhangige Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Es ist auf die Anordnung von Wohnraumen an den zur BahnhofstralRe orientierten Seiten
der Randbebauung zu verzichten, um aufwandige passive Ldrmschutzmaltnahmen und

um Konflikte mit den benachbarten gewerblichen Nutzungen zu vermeiden.

Beim Einsatz von Klima- und Liftungsanlagen sowie Warmepumpen ist nachzuweisen,
dass der Larmanteil der Anlagen je Gebaude den jeweils einzuhaltenden Richtwert der
TA-Larm an den beeintrachtigten schutzbediirftigen Einrichtungen um mindestens 6
dB(A) unterschreitet.

Auf die schalltechnische Untersuchung zum Bebauungsplan ,Grabenstrale” der Ge-
meinde Bodelshausen des Ingenieurbiiros I1SIS Manfred Spinner, Riedlingen, vom

Marz 2026 wird verwiesen.
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6. Zusammenfassung - Interpretation

Die Gemeinde Bodelshausen beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans ,Gra-
benstralRe” zur Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets (WA) an der Bahnhofstralie

in Bodelshausen.

Im Rahmen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Larmeinwir-
kungen des StraRenverkehrs der Bahnhofstralle sowie der Grabenstrafle und etwaige
Larmeinwirkungen aus den gewerblichen Nutzungen siidlich der Bahnhofstrafie auf das
Planungsgebiet ermittelt und beurteilt. Als Beurteilungsgrundlage dienen die DIN 18005
— Schallschutz im Stadtebau — [1] und die TA-Larm [2].

Die Larmeinwirkungen dieser StraRen lassen Uberschreitungen der schalltechnischen
Orientierungswerte der DIN 18005 [1] fir Allgemeine Wohngebiete (tags 55 dB(A),
nachts 45 dB(A)) in grofRen Teilen des Planungsgebiets erwarten: Plane 2526-02 und -
03.

In Abhéngigkeit von den Larmeinwirkungen erfolgte die Ausweisung der Anforderungen
gemal DIN 4109 — Schallschutz im Hochbau - [3] zum Schutz der Bebauung oder der
Wohn- und Blirordume vor unzumutbaren Larmbeeintrachtigungen durch den Straf}en-
verkehr.

Den Baufenstern ist maximal ein MaRgeblicher AuRenlarmpegel von 72 dB(A) bezie-
hungsweise der Larmpegelbereiche V nach DIN 4109 [3] zuzuordnen: Plane 2526-04, -
07 und -10.

Angesichts dieser Ergebnisse soll nach den stadtebaulichen Konzepten entlang der
BahnhofstraRe eine Schallschutzbebauung entstehen, die zum Schutz der Wohnge-
bédude entlang der Grabenstrale dient. Aktive LadrmschutzmalRnahmen in Form von
Larmschutzwénden entlang der Bahnhofstrafie sind Bestandteil der Schallschutzbebau-
ung.

Es wurden 2 Konzepte ausgearbeitet, wobei die Variante SSB nur Wohnnutzung vorsieht
und die zweite Variante SSB TG neben der Wohnnutzung auch Gebaude fur Pflegena-

hes Wohnen und eine Tiefgarage vorsieht.

Der Vergleich der beiden Varianten zeigt, dass die Larmsituation im Planungsgebiet mit
TG etwas glnstiger ist. Die Gebaude A1 und A2 liefern eine gute Abschirmwirkung, so
dass der Bereich zwischen den Gebauden eine bessere Aufenthaltsqualitat erreicht.
Ebenso lasst sich bei der Variante SSB TG im Zeitbereich nachts die weitgehende Ein-

haltung des Orientierungswerts fur WA erreichen.
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Es verbleiben jedoch deutliche Uberschreitungen der Orientierungswerte an den zur
BahnhofstralRe orientierten Seiten der StralRenrandbebauung, die die Durchfiihrung von

passiven SchallschutzmalRnahmen erfordern.

Die Larmabschéatzung fir die gewerblichen Nutzungen westlich der Bahnhofstrafte (Hof-
flache BahnhofstralRe 90, Penny-Markt) lasst die weitgehende Einhaltung des Immissi-
onsrichtewertes der TA-Larm [2] fir Allgemeine Wohngebiete an der geplanten Bebau-

ung entsprechend den stadtebaulichen Konzepten erwarten.

Der Nachweis der Luftschallddmmung von Auenbauteilen nach DIN 4109 [3] ist erfor-
derlich, wenn der MaRgebliche Au3enlarmpegel gleich oder héher als 61 dB(A) bei Auf-
enthaltsraumen von Wohnungen beziehungsweise gleich oder hoher als 65 dB(A) bei
Burordumen ist. Die betroffene Gebaudeseiten sind im Plan 2526-07 fiir die Variante
SSB und im Plan 2526-10 fiir die Variante SSB TG farbig dargestellt. Bei Schlafrdumen
und Kinderzimmern sind an den Gebaudeseiten mit Nachweispflicht fensterunabhéngige
Luftungseinrichtungen vorzusehen.

Es wird bei beiden Varianten der Verzicht auf die Anordnung von Wohnraumen an den
zur Bahnhofstral®e orientierten Seiten der Randbebauung empfohlen, um aufwandige
passive Larmschutzmafinahmen und Konflikte mit den benachbarten gewerblichen Nut-

zungen zu vermeiden,

Der Untersuchungsbericht umfasst 23 Seiten Text, 10 Seiten Anhang sowie 10 Pléne.

Riedlingen, im Marz 2026

Manfred Splnr;és_l‘ f@@‘ﬁ&\\\ @ %\\
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ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen

A 2526 Grabenstrale, Bodelshausen ISIS
EP Gewerbe Var SSB TG

Name Quelltyp | loder S L'w Lw KO-Wand |Tagesgang
m,m? dB(A) dB(A) dB(A)

Parken Penny Parkplatz 3222,14 69,35 104,43 0,00 |[Parken Penny 0,137

Hofflache Flache 999,29 51,60 81,60 0,00 [tags 100%

Rangierbereich Penny Flache 428,96 48,88 75,20 0,00 |[tags 100%

31.03.2026 Seite 2
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A 2526 Grabenstrafle, Bodelshausen ISIS
EP Gewerbe Var SSB TG
Legende
Name Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
|l oder S m,m? Grofe der Quelle (Lange oder Flache)
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
Lw dB(A) Anlagenleistung
KO-Wand dB(A) Zuschlag fiir gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgangs
31.03.2026 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 3
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A 2526 GrabenstraRe, Bodelshausen ISIS
01 EP Stralen m Beb SSB
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
Planung B1 NW WA EG 55 40 53,6 454 -—
1.0G 55 40 55,3 47,2 0,3
Planung B1 sSwW WA EG 55 40 65,9 57,7 10,9
1.0G 55 40 65,8 57,6 10,8
2.0G 55 40 67,8 59,6 12,8
Planung B1 NW WA 2.0G 55 40 56,0 47,9 1,0
Planung B3 SO WA EG 55 40 60,7 52,6 5,7
1.0G 55 40 61,0 52,8 6,0
2.0G 55 40 60,8 52,7 58
Planung B3 sSwW WA EG 55 40 66,2 58,0 11,2
1.0G 55 40 65,9 57,8 10,9
2.0G 55 40 67,8 59,6 12,8
Planung C2 SW WA EG 55 40 48,9 40,7 -—
1.0G 55 40 50,6 425 -
Planung C2 SW WA 2.0G 55 40 51,4 43,3 -
Planung C3 SO WA EG 55 40 54,3 46,3 -
1.0G 55 40 55,6 47,6 0,6
Planung C3 SO WA 2.0G 55 40 55,4 47,3 0,4
31.03.2026 ISIS Dipl.-Ing. (FH) Manfred Spinner Tuchplatz 11 88499 Riedlingen Seite 4
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A 2526 GrabenstraBe, Bodelshausen ISIS
01 EP Stralen m Beb SSB TG
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB
Planung A2 NwW WA EG 55 40 57,7 49,6 2,7
1.0G 55 40 58,3 50,1 3,3
2.0G 55 40 58,5 50,3 3,5
Planung A2 SW WA EG 55 40 64,4 56,2 9,4
1.0G 55 40 64,2 56,0 9,2
2.0G 55 40 63,8 55,6 8,8
Planung B1 NW WA EG 55 40 44,5 36,4 -
1.0G 55 40 49,2 41,0 -
Planung B1 NW WA 2.0G 55 40 52,9 44,7 -
Planung B1 SW WA EG 55 40 65,8 57,6 10,8
1.0G 55 40 65,6 57,4 10,6
2.0G 55 40 65,0 56,8 10,0
Planung B3 SO WA EG 55 40 63,9 55,8 8,9
1.0G 55 40 64,0 55,9 9,0
2.0G 55 40 63,9 55,7 8,9
Planung B3 sSw WA EG 55 40 66,3 58,1 11,3
1.0G 55 40 65,9 57,7 10,9
2.0G 55 40 65,2 57,0 10,2
Planung C2 SW WA EG 55 40 46,1 37,9 -—
1.0G 55 40 48,1 39,9 -
Planung C2 Sw WA 2.0G 55 40 49,4 41,2 -
Planung C3 SO WA EG 55 40 53,8 45,9 -
1.0G 55 40 55,0 47,1 -—
Planung C3 SO WA 2.0G 55 40 54,6 46,6 -
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A 2526 GrabenstralRe, Bodelshausen ISIS
EP Gewerbe Var SSB TG
Immissionsort HR | Nutzung | Geschoss | OW,T OW,N LrT LrN LrT,diff
dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB
Planung A2 Sw WA EG 55 40 50,1 -
1.0G| 55 40 51,1
2.0G| 55 40 51,7
Planung B1 SW WA EG 55 40 53,4 —-
1.0G 55 40 54,7 -
2.0G 55 40 55,1 0,1
Planung B3 SW WA EG 55 40 52,4 -
1.0G| 55 40 53,5
2.0G| 55 40 53,9
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Immissionsort
HR

Name des Immissionsorts
Himmelsrichtung

A 2596 Grabenstrafle, Bodelshausen ISIS
EP Gewerbe Var SSB TG
Legende

Nutzung Gebietsnutzung
Geschoss Geschoss
ow, T dB(A) Orientierungswert Tag
OW,N dB(A) Orientierungswert Nacht
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
LrT,diff dB Grenzwertlberschreitung in Zeitbereich LrT
LrN,diff dB Grenzwertiiberschreitung in Zeitbereich LrN
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